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Acest manual a fost redactat de Kayo Motor Co., Ltd.
Este interzisa Stergerea sau modificarea acestui manual fira autorizatie. Compania are dreptul
de a aduce imbunatitiri structurale Si de a inlocui piese ale modelului de vehicul fara notificare

prealabila.
Modelul motocicletei prezentat in imagini poate diferi de modelul standard al vehiculului.




Instructiuni de pregatire

Va multumim ca ati ales sa achizitionati produsul Kayo Motor KT50/KT50mini ca optiune de
agrement off-road. Credem cé aceasta alegere nu va va dezamagi.

Acest manual are scopul de a va ajuta sa utilizati mai bine produsele noastre. Acesta ofera o
explicatie detaliatd a procedurilor de intretinere Si reglare, a elementelor esentiale de demontare Si
asamblare, a punctelor de inspectie Si reparatie, a metodelor de depanare Si a datelor tehnice de
reparatie pentru produsele din seria KT ale motocicletelor in doi timpi Kayo Motor Si este insotit de
materiale grafice detaliate pentru a ghida functionarea.

Va rugam sa cititi cu atentie acest manual Si sa efectuati intretinerea in conformitate cu
procedurile standard de operare, care pot prelungi in mod eficient durata de viata a diverselor
componente, imbunatati performanta motorului Si spori fiabilitatea intregului vehicul.

in interesul dezvoltarii tehnologice, Kayo 1isi rezervd dreptul de a modifica structura,
echipamentul Si accesoriile motocicletei fara o notificare prealabila. Datorita reglementarilor Si
cerintelor diferite de pe diverse piete ale companiei, am efectuat ajustari corespunzatoare modelelor de
vehicule, astfel incét imaginile din manual pot diferi de vehiculele standard de proba. In plus, daca aveti
intrebari, va rugam sa vizitati site-ul nostru oficial www.kayomoto.com pentru a contacta personalul
nostru de service. Vom accepta cu umilinta.

Continutul acestui manual poate fi modificat fira notificare prealabili din cauza
fmbunititirilor aduse vehiculului sau din alte motive. intretinerea trebuie si se bazeze pe starea

reala a vehiculului.
Zhejiang Kayo Motor Co., Ltd.

Tunie 2023


http://www.kayomoto.com/
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Simboluri Si semnificatii ale termenilor specializati

* Acest simbol indici faptul ca aceastd operatiune necesiti cunostinte profesionale Si intelegere tehnica
din partea operatorului. Daca nu sunteti sigur ca puteti efectua aceastd operatiune, puteti apela la un
service profesional sau la punctul de service post-vanzare al companiei Kayo pentru o operatiune
profesionala.

— Acest simbol indicé faptul ca informatiile specifice se gasesc pe pagina urmatoare.

Pericol/Avertisment/Atentie

in acest manual vor apérea cuvintele ,,pericol/avertisment/atentie”. Vi rugam si cititi cu atentie
textul relevant pentru a va proteja pe dumneavoastra Si vehiculul dumneavoastra preferat. Semnificatiile

cuvintelor ,,pericol”, ,,atentie” Si ,,avertisment” sunt:

Pericol: inseamna sa fiti vigilent la un pericol ridicat Avertisment:
inseamna sa fiti vigilent la un pericol moderat Atentie: inseamna sa

acordati atentie unui pericol minor

Cu toate acestea, va rugam sa retineti ca in acest manual enumeram doar principalele probleme
de sigurantd legate de intretinerea Si repararea vehiculului, astfel incat continutul sloganurilor de
avertizare nu poate acoperi toate potentialele pericole din timpul utilizarii Si repararii modelului de
vehicul. Prin urmare, pe langéd aspectele relevante legate de ,,pericol”, ,,avertisment” Si ,,atentie”,
utilizatorii trebuie sa aiba Si cunoStinte de baza privind siguranta mecanica. Daca nu sunteti sigur ca
puteti finaliza intregul proces de intretinere Si reparatie, va rugam sa consultati tehnicieni seniori mai

experimentati inainte de a continua operatiunea.



Sugestii pentru utilizarea zilnica a castii

Marea majoritate a accidentelor mortale cu motociclete off-road sunt cauzate de leziuni la cap.
Daca nu se utilizeaza casca, probabilitatea de a suferi leziuni grave sau de a deceda in cazul unui impact
la cap va creSte semnificativ. Prin urmare, va recomandam insistent sd purtati un set complet de
echipament de siguranta, cum ar fi casca, ochelari de protectie impotriva vantului, manusi, cizme etc. in
timpul conducerii, care va vor salva viata in momentele critice.

La inceputul proiectarii, scopul acestei serii de modele era cursele off-road, fard a se lua in
considerare problema transportului de pasageri. Mai mult, aceastd maSina nu are scaun spate, maner sau
pedald pentru transportul pasagerilor. Prin urmare, va rugam sa va asigurati cd nu utilizati aceasta
masina pentru a transporta alte persoane in afara de Sofer, deoarece acest comportament poate duce cu
usurinta la accidente de siguranta.

incercati sa evitati utilizarea pieselor neoriginale pentru a modifica acest vehicul Si nu Stergeti
sau modificati in mod arbitrar componentele originale ale acestui vehicul. Daca trebuie sa inlocuiti
piese ale acestui vehicul, va rugam sa alegeti piese originale produse de Kayo sau produse de la
producitori autorizati Kayo. in plus, compania noastri nu este responsabild pentru niciun fel de
probleme ale vehiculului cauzate de modificari neautorizate sau utilizarea de accesorii neautorizate.

Concentrandu-se pe atingerea profesionalismului, seria KT a companiei noastre este proiectata
special pentru off-road Si traversarea padurilor Si, prin urmare, nu este potrivita pentru conducerea pe
Sosea Si cdlatoriile cu motocicleta pe distante lungi. Daca este utilizata in mod intentionat, anvelopele
sale pot accelera uzura modelului din cauza rotatiei la vitezd mare, reducand durata de viata a
anvelopelor. Acest vehicul nu este potrivit nici pentru utilizarea in mediul urban, deoarece stationarea
prelungitd in fata semafoarelor poate provoca supraincalzirea motorului, scurtand astfel durata de viata
a acestuia. Va rugam sa aveti grija de vehiculul dvs. Si sa evitati problemele cauzate de utilizarea
necorespunzatoare.

fnainte de fiecare utilizare, va rugam si inspectati cu atentie motocicleta Si si o intretineti

conform manualului de reparatii dupa utilizare. Dupa ce vehiculul cade, va rugam sa verificati mai intai



verificati dacd componentele principale sunt deteriorate, deoarece conducerea unei motociclete defecte
poate duce cu usurintd la accidente Si poate pune in pericol propria siguranta.

in timpul utilizarii, temperatura motorului Si a tevii de eSapament este foarte ridicata, astfel incat
acestea trebuie ricite pentru o perioada de timp dupd parcare. in aceastd perioada, nu atingeti Si nu
miScati motorul Si teava de eSapament pentru a evita arsurile. Cand conduceti, nu purtati pantaloni

scurti, deoarece acest lucru poate provoca leziuni la picioare.



Aspectul general al vehiculului

Componentele vehiculului KT50 Si pozitiile

Serial Numar

Numir Numele UmAr Numele
1 Aripi fatd 9 Disc frana fatd
2 Panou frontal 10 Etrier frana fata
3 Ghidon 11 Amortizor fata
4 Snorkel 12 Carburator
5 Capac rezervor combustibil 13 Pedala
6 Opritor lant 14 Lant
7 Suport simplu 15 Opritor lant
8 Manson ghidaj lant 16 Pinion spate
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Serial

Numar

< Numele o Numele
Numér numar
17 Aripa spate 23 Etrier frana spate
18 Amortizor de zgomot pentru 24 Furca plata din otel
teava de eSapament
19 Perna scaunului 25 Frana spate superioara
20 Amortizor spate 26 Pedala de frana
21 Maneta de pornire 27 Teavd de eSapament
22 Disc frana spate
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Componente complete ale vehiculului KT50mini Si pozitii d

[/

I/

6

|

Serial Numar
< Numele . Numele
Numér numar
1 Aripa fatd 9 Disc frana fata
2 Panou frontal 10 Etrier frana fata
3 Ghidon 11 Amortizor fata
4 Snorkel 12 Carburator
5 Capac rezervor 13 Pedala
combustibil
6 Opritor lant 14 Lant
7 Suport simplu 15 Opritor lant
8 Manson pentru lant de 16 Pinion spate
ghidare

6-




Serial Numér
< Numele o Numele
Numar numar
17 Aripa spate 23 Etrier frana spate
18 Amortizor de zgomot pentru 24 Furca plata din otel
teava de eSapament
19 Perna scaunului 25 Frana spate superioara
20 Amortizor spate 26 Pedala de frana
21 Maneta de pornire 27 Teava de eSapament
22 Disc frana spate
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Vehicul  Numar de identificare , cadru , Si
numarul

numar

Codul VIN () al vehiculului

Codul VIN se afla pe teava frontala

a vehiculului.

Numa

ZHE JIANG KAYO MOTOR CO.,LTD.
No. 139 Biyuan Road, Xinbi Street, Jinyun County,
Lishui City, Zhejiang Province, China

20 Y M. DIRT BIKE OFF—ROADC E

Model: Max loading: Numarul cadrului se afld pe placuta

Certificate NO: 0H180913.ZKMTQ66 de identificare.
VIN NO :

MADE IN CHINA

Numirul de identificare al motorului

Numarul motorului se afla pe cutia
motorului, in partea dreaptd a

blocului cilindrilor.
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Parametrii de are a vehiculului

Dimensiunile vehiculului KTS0 Si parametrii de masa

Lungime x latime x indltime (mm)

1520 x 680 x 980

Ampatament (mm)

1040

Greutate proprie (kg)

50

Specificatii anvelope

Fata 60/100-14; Spate 70/100-12

Inaltimea Seii (mm) 720
Garda la sol minima
270
(mm)
Capacitatea rezervorului de combustibil | 3,5
(9)
Parametrii motorului
. Unic cilindru, in doi timpi, racit cu aer,
Tip motor
vertical
ul cilindrului Diametru X cursa 40X40

Metoda de lubrifiere Lubrifiere mixta
o ) 2T JASO-FC ISO-L-EDG 4T SN

Gradul uleiului de lubrifiere Grad 15W-40
Cilindree ml 50,24
Putere maxima (kw/r/min) 6,2+10%/9250
Cuplu cuplu N .

P P ¢ 6,8+10%/9250
m/r/min)
Raport de compresie 11,8:1

Tip transmisie

Transmisie cu angrenaje

Metoda de pornire

Pornire electrica/pornire cu recul
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Metoda de aprindere

CDI

Tip ambreiaj Centrifugal automat umed
Model bujie F8RC-TORCH
Distanta dintre electrozi mm 0.8

Parametrii cadrului/amortizarii/franarii/sistemului de roti

Tip cadru dublu central din otel de inalta rezistenta

Tip cadru
cadru tubular
inversat non- reglabil fatd reducere,
Amortizor fata
L=680 mm
Amortizor spate Drop spate nereglabil, L=295 mm

Furca spate plata

Rezistenta rezistenta
furca furcd

L=392 mm

de

soudé

Maner directional

Ghidon din aliaj de aluminiu ® 22 mm

Jante roti fata si spate

Fata 1,40 x 14, spate 1,60 x 12; inel din aluminiu argintiu,

butuc roata argintiu

Sistem de franare fata

Sistem de franare hidraulic cu pompa cu un singur piston,

disc de frand ® 190 mm

Sistem de franare spate

Sistem de franare hidraulic cu pompa cu un singur piston,

disc de frand ® 190 mm

Altele

Tip filtru de aer Tip filtrare cu cartus filtru burete
Calitatea benzinei Benzina fara plumb 95 # sau superioara
Capacitate 1 persoana (Sofer)

Greutate maxima

45kg
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Dimensiunile Si parametrii de masa ai vehiculului KT50mini

Lungime x latime X indltime (mm)

1445 % 680 x 890

Ampatament (mm)

1035

Greutate proprie (kg)

48

Specificatii anvelope

Fata 2,50-12 ; Spate 3,00-10

Inaltimea Seii (mm) 630
Garda la sol minima
arda la sol minima (mm) 185
Capacitate rezervor combustibil (L) 3,5
Parametrii motorului
Unic cilindru, in doi timpi, racit cu aer,
Tip motor .
vertical
ul cilindrului diametru  x  cursd 40X40

Metoda de lubrifiere Lubrifiere mixta
2T JASO-FC ISO-L-EDG 4T SN
Gradul uleiului de lubrifiere
Grad 15W-40
Cilindree ml 50,24
Putere maxima (kw/r/min) 6,2+10%/9250
Cuplu cuplu N 6,8+10%/9250
Raport de compresie 11,8:1

Tip transmisie

Transmisie cu angrenaje

Metoda de pornire

Pornire electrica/pornire cu recul

Metoda de aprindere

CDI
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Tip ambreiaj

Centrifugal automat umed

Model bujie

FSRC-TORCH

Distanta dintre electrozi mm

0,8

Parametrii cadrului/amortizarii/franarii/sistemului de roti

Tip cadru

Cadru central dublu tip leagan din teava de otel de inalta

rezistenta

Amortizor fata

Inversat non- reglabil fatd reducere,

L=625 mm

Amortizor spate

Reducere post-non reglabila, L=275 mm

Furca plata spate

Rezistenta rezistenta otel  soudé
furca furcd

1=392 mm

Maner directional

Ghidon din aliaj de aluminiu @ 22 mm

Jante roti fata Si spate

Fata 1,40 x 12, spate 1,60 x 10; inel din aluminiu argintiu,

butuc roatd argintiu

Sistem de franare fata

Sistem de franare hidraulic cu pompa cu un singur piston,

disc de frana ® 190 mm

Sistem de franare spate

Sistem de franare hidraulic cu pompa cu un singur piston,

disc de frana ® 190 mm

Altele

Tip filtru de aer Tip filtrare cu cartus filtru burete
Calitatea benzinei Benzina fara plumb 95 # sau superioara
Capacitate 1 persoana (Sofer)

Greutate maxima

40 kg
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Controlul vehiculului

Frana cu disc a fata

cceleratie cu maner rotativ

Surub de

Frana cu disc fata este controlatd de o maneta de
frand de mana, care se afla la capatul drept al ghidonului
Si se actioneaza prin strangerea Si plasarea manerului cu

mana dreapta.

Frana rotii fata adopta o frana cu disc cu etrier
flotant, care este instalata la capatul inferior al
reductorului din fatd stinga Si este fixata cu doud

Suruburi.

Butonul de acceleratie este situat in partea dreapta
a ghidonului Si este controlat prin rotirea spre dreapta.
Cand rotiti manerul in sens invers acelor de ceasornic,
mariti acceleratia Si eliberati manerul inainte de a reveni
la pozitia initiala.

Modelul KT50mini are o limita de viteza pentru a

controla acceleratia maxima, in timp ce modelul KT50

limitare accel L .
. X R nu are o limitd de viteza.
vitezel eratie cu maner

rotativ
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Pornirea

Maneta de pornire a motorului este situata in partea

dreapta a motorului Si se porneSte prin apasarea acesteia.

Comutatorul de pornire a motorului este situat pe
partea stanga a ghidonului, langa manSonul ghidonului, Si
este un buton circular galben. Apdsarea Si mentinerea
apasata timp de 2-3 secunde poate porni motorul Si il

poate pune in functiune.

Comutator de pornire a
motorului

Oprire flacara

Comutatorul de oprire a motorului este situat in
partea stangd a ghidonului, langa capacul ghidonului, Si
este un buton circular roSu. Apasarea indelungatd poate

opri motorul Si il poate opri.

Comutator de oprire a
flacarii

-14



Comutator de oprire a rezervorului de combustibil

ol

Comutator rezervor de
combustibil

Frani cu disc spate

cdala de trana

Comutatorul rezervorului de combustibil este situat
in partea stangd jos a rezervorului de combustibil. Prin
rotirea comutatorului, este posibil sa se controleze daca
combustibilul intrd in carburator, obtinindu-se astfel

efectul de control.

Pedala de frand se afla in partea dreaptd a

motorului Si se actioneaza prin apasare.

Atentie: La franare, frana de picior trebuie sa fie frana

principala, iar frana de mana trebuie sa fie frana auxiliara.

Fréana rotii din spate adopta frana cu disc cu etrier
flotant. Corpul etrierului este situat in partea dreapta a

rotii din spate Si este fixat de suportul franei cu disc.

-15



Asistenta pentru parcarea in regim de ,, ”

Utilizati un singur suport pentru parcarea
vehiculului. Suportul unic este situat pe partea stanga a

cadrului Si se depliaza pentru a sustine intregul vehicul.

Parcometru cu functie de
parcare

Contorul de ore este amplasat pe placa de legatura
superioara.

-16



Precautii inainte de utilizare

e A <

Sugestii pentru utilizatorii incepatori

1. Inainte de a conduce, cititi acest manual, in special sectiunile ,,Controlul vehiculului” Si ,,Ghidul de

conducere”.
2. Inainte de a conduce, efectuati o rodare standard.
3. Daci in timpul utilizirii se constata probleme la vreo piesd, consultati acest manual pentru reparatii
sau contactati distribuitorul Kayo.
4. Dupa fiecare utilizare, intregul vehicul trebuie curitat cu apa.
5. Daci nu este necesar, vi rugdm si nu conduceti pe vreme rea (cum ar fi furtuna, viscol etc.).
6. Compania noastra nu este responsabild pentru problemele vehiculului cauzate de comportament rau
intentionat.
Procesul de rodaj

Motoarele motocicletelor au multe componente care efectueazd miScari relative, cum ar fi
pistoane, inele de piston, blocuri cilindrice Si angrenaje de transmisie care se cupleaza intre ele. Prin
urmare, in primele etape de utilizare, motorul trebuie standardizat pentru rodaj. Rodajul permite pieselor
mobile sd se adapteze una la cealaltd, sa corecteze jocurile de functionare Si sa formeze o suprafata de

frecare netedd, capabild sa reziste la sarcini mari. Numai dupd un rodaj standard motorul poate avea

performante Si fiabilitate excelente.

In timpul fazei de rodaj, nu depasiti performantele specificate ale motorului. Pasii recomandati pentru

rodaj sunt urmatorii:

Performanta maxima a motorului

in primele 0-5 ore de functionare <70

in primele 5-10 ore de functionare <100

-17



Evitati deschiderea completa a clapetei de acceleratie

Pericol: Cand conduceti o motocicleta, va rugdm sd nu accelerati imprudent, deoarece acest
comportament poate provoca cu usurinta deteriorarea motorului Si accidente de sigurantd. Prin urmare,

va rugam sa acordati atentie anumitor abilitati de conducere atunci cand utilizati motociclete.

Ghid de conducere

Inspectia inainte de conducere Elemente d

. Verificati nivelul rezervorului de ulei;

. Verificati nivelul lichidului din rezervorul de ulei al franei de mana;

. Verificati nivelul lichidului din rezervorul de ulei al franei de picior;

. Verificati placa de frictiune a franei din corpul etrierului franei de mana;
. Verificati placa de frictiune a corpului etrierului franei de picior;

. Verificati eficienta sistemului de franare;

. Verificati lantul;

0 N N L bW~

. Verificati pinionul spate, pinionul motorului Si structura lantului de ghidare;
9. Verificati dispozitivul de reglare a lantului;

10. Verificati suprafata exterioar a anvelopei;

11. Verificati presiunea anvelopelor;

12. Verificati grosimea discului de frana fata;

13. Verificati grosimea discului de frana spate;

14. Verificati cuplul fiecarui element de fixare;

15. Verificati piesele de acoperire;

16. Verificati comutatorul rezervorului de combustibil;

17. Verificati dacd echipamentul de protectie este complet uzat.

Precautii pentru pornirea sistemului ,, ”
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Pasii pentru pornirea intregului vehicul sunt urmatorii:
1. Rotiti comutatorul rezervorului de combustibil in pozitia ,,ON”;
2. Apisati puternic maneta de frana cu méana dreapti;

3. impingeti piciorul drept inainte pe maneta de pornire din dreapta (sau apasati comutatorul galben de
pornire din partea stanga a ghidonului timp de 2-3 secunde);
4. Motorul incepe sa functioneze, readuceti maneta de pornire in pozitia initiald (sau eliberati

comutatorul de pornire) Si intregul vehicul porneSte.

Precautii pentru functionare a

1. Inainte de pornire, trebuie efectuatd o verificare, inclusiv a starii intregului vehicul Si a
imbracamintei Soferului;

2. Viteza vehiculului nu trebuie sa fie prea mare la pornire;

3. Pentru a asigura siguranta, cresteti acceleratia la o viteza constanti dupa pornirea intregului

vehicul.

Precautii pentru virarea vehiculului

1. La virare, acordati atentie incetinirii in avans;

2. Cand virati, v rugim si coborati centrul de greutate pentru a reduce riscul de rasturnare.

Precautii pentru accelerare i

1. Nu accelerati in curbe.

Precautii pentru franare a

1. La franare, frana de picior trebuie sa fie frana principald, completati de frana de man;

2. Verificati regulat nivelul lichidului de frana din rezervorul de lichid de frana;

3. Cand lichidul de frani este insuficient, trebuie adaugat lichid de frand adecvat in timp util, conform

manualului de service.
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Precautii pentru oprire Si parcare a

1. La parcare, acordati atentie incetinirii mai intai si apoi opririi, Si nu franati brusc;

2. La parcare, desfasurati suportul unic si inclinati-1 spre stinga pentru operatiunea de parcare.

Timpul recomandat pentru intretinerea diverselor piese ale

intregului vehicul

O dati la 30 de ore
O datd la 20 de ore
O data la 10 ore / dupa fiecare cursa
O data dupa o ora de mers

Verificati placutele de frana fatd — p.41 () o (]
Verificati plicutele de frind spate — p.43 e o o
Verificati franele cu disc fata Si spate — p.40 o ) o
Verificati daca conducta de ulei de frand prezinta deteriorari sau scurgeri o o o
Verificati nivelul lichidului de frana spate — p.42 () o ()
Verificati libertatea de miScare a pedalei de frana — p.42 ) o ()
Verificati cadrul Si furca plata o () o
Verificati daca rulmentii balansierului sunt slabiti o

Verificati partea superioara a amortizorului () o ()
Verificati articulatia amortizorului de Socuri ) o ()
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Verificati starea suprafetei exterioare a anvelopei —

O e e o
p45
Verificati presiunea in pneuri — p.45 O o () o
Verificati daca rulmentii butucului sunt slabiti ) o ()
Verificati butucul rotii ) () o
Verificati excentricitatea marginii jantei O () () ()
Verificati tensiunea spitelor — p.46 O o o o
Verificati lantul, pinionul spate, pinionul motorului Si P P P
structura lantului de ghidare — p.37
Verificati tensiunea lantului — p.35 O o o o
Aplicati ulei pe toate partile mobile (cum ar fi lanturi, manere °® ®
etc.) Si verificati daca functioneaza corect.
Verificati nivelul lichidului de frana fatda — p.40 () () ()
Verificati cursa liberd a manetei franei fatd — p.39 o o o
Verificati daca rulmentul capului de directie este slabit O ) o )
Verificati jocul supapei O ()
inlocuiti uleiul de transmisie O o ()
(\j/;;lgcatl toate furtunurile (cum ar fi cele de combustibil, racire, evacuare, 0 ° P °
etc.) Si manSoanele pentru a detecta fisuri, scurgeri Si cablaje incorecte
Verificati cablurile pentru a detecta eventualele deteriorari Si indoituri () o ()
ascutite.
Curatati filtrul de aer Si carcasa filtrului de aer ) o ()
Verificati daca suruburile Si piulitele sunt stranse O () o ()
inlocuiti filtrul de combustibil O () o ()
Verificati turatia de ralanti a carburatorului O o () o
Inspectie finala: verificati daca vehiculul functioneaza in conditii de o ° ° °

siguranta

si efectuati un test drive

O Uninterval de timp
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@ intervale periodice

Atentie: Acest tabel are doar rol informativ, iar ciclul specific trebuie ajustat in functie de modelul Si
utilizarea motocicletei.

Avertisment: Pentru inspectia, reglarea Si inlocuirea motorului, va rugam sa consultati centrul de service
Kayo pentru a evita deteriorarea motorului.
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Sistemul de suspensie Setari

Verificati compresia Si revenirea intregului vehicul, inclusiv a Soferului

Pentru a asigura cele mai bune caracteristici de
conducere ale intregului vehicul Si pentru a evita
deteriorarea furcii plate, a amortizorului, a balansierului
Si a cadrului, setarea de baza a componentelor suspensiei
trebuie sa corespunda greutatii Soferului.

La iesirea din fabricd, masa totala standard a

motociclistului pentru motocicleta off-road
KT50/KT50mini este indicata in tabelul de mai jos.
KT50 25~35kg
KT50mini 20~30 kg

Daca greutatea motociclistului este peste sau sub
intervalul standard, se poate compensa prin reglarea
fortei de preincarcare a arcului amortizorului spate, dar
greutatea totald nu trebuie sa depaSeasca masa maxima de

incércare specificata in parametrii vehiculului.
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Preincarcarea arcului amortizorului reglabil

Reglati Preincércarea arcului amortizorului spate poate fi
clema de controlatd prin reglarea plécii de blocare. Reglati placa de
blocare blocare pentru a se deplasa in jos, iar preincarcarea

arcului va creste; reglati placa de blocare pentru a se

|

deplasa in sus, iar preincarcarea arcului va scadea.

fh
=

(¢

Atentie: Intervalul de reglare a lungimii de

preincarcare a arcului este de + 3 mm.

Verificati setarea reducerii frontale

Pasii de inspectie pentru pre-reducere sunt urmatorii:

1. Asezati intreaga motocicleta pe sol;

2. Corectati vehiculul;

3. Apucati ghidonul cu ambele méini Si apasati in jos pentru a reduce partea frontala;

4. Observati efectul reducerii presiunii fati si al revenirii.

Atentie: Amortizorul fata al modelului KT50/KT50mini este inversat Si nu poate fi reglat pentru

reducerea fata, iar amortizarea nu poate fi reglata.
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Reglati ghidonul

Blocati surubul

Ghidonul vehiculului poate fi reglat in functie de
obiceiurile de conducere ale clientului, iar pasii specifici
sunt urmatorii:

1. Scoateti capacul de protectie Si teaca de pe manerul
masinii;

2. Desurubati Surubul de blocare a presiunii pentru a
permite ghidonului sa se roteasca;

3. Asezati-va pe intregul vehicul si tineti ghidonul intr-
o pozitie naturald cu ambele maini;

4. Insurubati la loc Suruburile blocului de presiune;

Observati pozitia ghidonului Si, daca nu sunteti

multumit, repetati procesul de mai sus.
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Intretinerea aferenta intregului vehicul

Amplasarea intregului vehicul

e Atunci cand efectuati intretinerea intregului
— P 4 vehicul, este necesar sa suspendati motocicleta in aer

pentru a facilita demontarea Si asamblarea diverselor

piese.

Pasii de demontare Si asamblare a placii de protectie

fata sunt urmatorii:

1. Scoateti suruburile de fixare ale aripii fata;
2. Scoateti clema conductei de ulei a franei fata;
3. Scoateti aripa fata;

4. Instalarea se efectueazi in ordinea inversa

demontarii
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Demontarea Si instalarea franei cu disc e fata

Pasii de demontare Si asamblare a franei cu disc fata

sunt urmatorii:

1. Scoateti suruburile de fixare ale corpului etrierului
franei cu disc;

2. Scoateti clema conductei de ulei a franei fata;

3. Scoateti maneta franei fatd;

4. Scoateti placa de cabluri a panoului frontal;

5. Scoateti frana cu disc fat;

6. Instalarea se efectueazi in ordinea inversi
demontarii.

Pasii de demontare Si asamblare a amortizorului fata
sunt urmatorii:

1. Scoateti fréna cu disc fata;

2. Scoateti roata fata;

3. Slabiti suruburile de fixare ale reductorului frontal
de pe placa de conectare;

4. Demontati amortizorul fata;

5. Instalarea se efectucazi in ordinea inversa
demontarii.
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Demontarea Si instalarea plicilor de conectare

Etapele de demontare Si asamblare a placii de conectare
sunt urmatoarele:

1. Scoateti amortizorul frontal;

2. Scoateti piulita de blocare a coloanei de directie;

3. Scoateti placa de conectare superioari;

4. Scoateti piulita de reglare a coloanei de directie;
5. Scoateti placa de conectare inferioard;

6. Demontati coloana de directie;

7. Instalarea se efectueaza in ordinea inversa

demontarii.

vehiculului d

Pasii  pentru  verificarea  directiei fatd a
KT50/KT50mini sunt urmatorii:

1. Ridicati intregul vehicul;

2. Rotiti partea din fatd a vehiculului la stanga Si la
ireapta prin intermediul ghidonului. Dacé partea din
‘ata a vehiculului se roteSte lin Si nu exista obstacole,
itunci partea din fatd a vehiculului vireaza normal;

3. Daci constatati ca directia din fatd a masinii are o
senzatie de stagnare, scoateti placa de conectare pentru

a verifica daca rulmentul de directie este normal.
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Lubrifierea Si instalarea rulmentilor capului de directie

Rola

La instalarea rulmentului de directie in partea
din fatd a vehiculului, trebuie aplicat un strat de
unsoare pe bazd de litiu pe suprafata rulourilor. Va
rugam sa consultati diagrama din stinga pentru

instalarea specifica.

Pasii de demontare Si asamblare a panoului frontal sunt
urmatorii:

1. Scoateti suruburile de fixare ale plcii de linie;

2. Scoateti placa de cablare a panoului frontal;

3. Scoateti suruburile de fixare ale panoului frontal;

4. Scoateti panoul frontal;

5. Instalarea se efectueazi in ordinea inversa celei de
demontare.
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Demontarea Si instalarea placii frontale

Pasii de demontare Si asamblare a placii frontale sunt
urmatorii:

1. Scoateti partea  placa ;

2. Scoateti placa frontala de noroi;

3. Instalarea se efectueazi in ordinea inversa
demontarii.

ui spate

Verificati amortizorul spate Si observati daca exista

fisuri in arc. Dacd este necesar, inlocuiti amortizorul
spate. Va rugam sda urmati paSii urmatori pentru
demontarea Si asamblarea amortizorului spate:
1. Scoateti perna scaunului;
2. Scoateti suruburile de fixare ale pieselor din
plastic;
3. Scoateti piesele din plastic;
4. Scoateti suruburile de conectare dintre amortizorul
spate Si cadru;
5. Scoateti suruburile de conectare dintre amortizorul
spate Si furca plata;

6. Dupa ce va asigurati cd nu existd interferente,

scoateti amortizorul spate din lateral;

7. La instalarea amortizorului spate, urmati ordinea

inversa de demontare.
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Demontarea Si instalarea pernei scaunului

Pasii pentru demontarea Si asamblarea pernei

scaunului sunt urmatorii:

1. Scoateti piulita fluture din partea din spate a pernei

al@ui;
5\ o.' — ) Trageti perna scaunului inapoi; 3. Instalarea se
=" -

efectueaza in ordinea inversa demontarii.
Demontarea Si instalarea carcasei filtrului de aer d
Pasii de demontare Si asamblare a carcasei filtrului de

aer sunt urmatorii:

1. Scoateti perna scaunului;

—— %_ Scoateti carcasa filtrului de aer; 3. Instalarea se
ectueaza in ordinea inversa demontarii.

ntie: Capacul lateral al filtrului de aer are un
design unic, care nu necesita unelte pentru intretinere,

putdnd fi demontat sau montat de pe corpul capacului

doar cu doud maini.

Demontarea Si instalarea filtrului de aer

Pasii de demontare Si asamblare a filtrului de aer sunt urmatorii:
1. Scoateti carcasa filtrului de aer;

2. Slabiti conexiunea dintre furtunul filtrului de aer i carburator;
3. Scoateti buretele filtrului de aer si suportul acestuia;

4. Scoateti furtunul filtrului de aer;

5. Instalarea se efectueazi in ordinea inversi celei de demontare.
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Curitarea Si intretinerea filtrelor de a

inainte de intretinerea componentelor filtrului de aer, este necesar si le inspectati dupa cum urmeaza:
1. Verificati daci exist fisuri pe suprafata furtunului filtrului de aer;

2. Verificati daci buretele filtrului de aer este deteriorat;

3. Verificati daci suportul buretelui filtrului de aer este deteriorat;

4. Verificati daca carcasa filtrului de aer este crapata.

Daca filtrul de aer este deteriorat, inlocuiti accesoriile corespunzatoare; Daca nicio piesd nu este
deteriorata, efectuati intretinerea dupa cum urmeaza:

1. Curitati furtunul filtrului de aer cu apa si lasati-I sa se usuce natural;

2. Curatati praful atasat la buretele filtrului de aer Si imbibati suprafata cu ulei pentru filtre de aer.
Daca praful de pe burete este dificil de indepartat, acesta poate fi inlocuit cu un burete nou pentru filtrul
de aer;

3. Curatati suprafata suportului buretelui filtrului de aer si lisati-1 si se usuce natural, apoi aplicati un
strat de ulei pe suprafata sa;

4. Clatiti carcasa filtrului de aer cu apa Si ldsati-o si se usuce natural.

Demontarea Si instalarea tevii de es

Pasii de demontare Si instalare a tevii de eSapament
sunt urmatorii:

1. Slabiti mansonul de cauciuc de la racordul dintre
toba de eSapament Si teava de eSapament;

2. Scoateti amortizorul de zgomot;

3. Scoateti Suruburile de fixare dintre teava de
eSapament Si piesa de conectare;

4. Scoateti arcul de fixare al tevii de eSapament;

5. Scoateti teava de eSapament;

6. Instalarea se efectueaza in ordinea inversa
demontarii.
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Demontarea Si indepirtarea amortizorului de zgomot

e— ﬁeava de esapament Si amortizorul de zgomot pot
~ s ghida emisiile de gaze Si reduce zgomotul.

ﬁ ‘ Daca teava de eSapament este crapatd sau

griorata din cauza unui impact, inlocuiti-o imediat

na noud. Dacd zgomotul este prea mare sau
ormanta motorului scade, inlocuiti amortizorul de
ot.

n ceea ce priveSte curatarea sistemului de
uare, consultati distribuitorul Kayo inainte de a

inua.

Daca amortizorul de zgomot trebuie inlocuit, urmati
pasii de mai jos:
1. Desurubati suruburile de instalare ale
amortizorului de zgomot;
2. Slabiti mansonul de cauciuc de la conexiunea
dintre amortizorul de zgomot Si
tevii de eSapament;
3. Trageti amortizorul de zgomot spre spate;
4. Tnlocuiti amortizorul de zgomot si inlocuiti
elementele de fixare;

5. Instalati elementele de fixare in ordinea inversa fata

de cea de demontare.
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Demontarea Si instalarea rezervorului de combustibil

Demontarea Si instalarea rezervorului de combustibil:

Scoateti perna scaunului;

Scoateti fata stanga Si

idreapta;
. Desurubati Suruburile de fixare ale rezervorului de ulei;
. Scoateti rezervorul de combustibil din cadru;

5. Instalarea se efectueazi in ordine inversa

Suruburi de instalare pentru rezervorul de ordinea de demontare.
combustibil
Verificati lantul si curatati-l Inspectia lantului se efectueazi din urmitoarele aspecte:

1. Observati lantul din partea din spate a vehiculului

entru a vedea daca este inclinat in ansamblu;

Rotiti roata din spate cu ména Si observati daca se
Bte lin;
erificati cu atentie spatiul dintre lanturi pentru a

a daca exista sedimente aderente.

Pasii de curatare a lantului sunt urmatorii:

Utilizati un agent de curatare special pentru a spila
sedimentele Si petele de ulei de pe suprafata Si spatiile
lantului, asteptati ca lantul sa se usuce natural la aer,
apoi aplicati un strat de ulei anti-rugind pe suprafata

lantului.
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Demontarea Si instalarea lantului

Pasii de demontare Si asamblare a lantului sunt

hatorii:

Scoateti placa cu arc din lant;
Scoateti sectiunea mobila a lantului;
Extrageti lantul de sub pinion;

Instalarea se efectueaza in ordinea inversa

ontarii.

Lantul transmite puterea de ieSire de la motor la roti, permitdnd motocicletei sa se deplaseze normal Si
este 0 componentd importantd a motocicletei. Prin urmare, lantul trebuie inspectat Si intretinut in mod
regulat pentru a asigura utilizarea sa normala.

Tensiunea lantului poate fi reglata in functie de necesitati, iar pasSii sunt urmatorii:

1. Fixati motocicleta astfel incat rotile din spate sa fie complet suspendate;

2. Masurati distanta dintre partea din spate a furcii plate Si lant, iar distanta normala trebuie si fie de
10-20 mm;

3. Slabiti piulita puntii spate;

4. Gasiti pozitia pe lant cu tensiunea maxima in conditii normale de spatiere;

5. Aliniati cele doui capete ale furcii plate folosind piulita de pe dispozitivul de tensionare, crestatura
de pe furca plata Si urechea de pe dispozitivul de reglare;

6. Strangeti piulita dispozitivului de tensionare;
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7. Strangeti piulita puntii spate;

8. Verificati punctul de tensiune maximi Si reglati din nou tensiunea, daci este necesar. La verificarea
tensiunii lantului, pe langa lant, este necesara Si o inspectie vizuala a Sinei de ghidare a lantului Si a
pinionului.

Cand lantul este uzat excesiv sau intins cu mai mult de 2%, lantul trebuie inlocuit, iar Sinele de ghidare
Si pinioanele corespunzitoare trebuie, de asemenea, inlocuite. Daca se inlocuieSte numai lantul fara a
inlocui alte accesorii, uzura altor accesorii cauzatd de lantul vechi va scurta durata de viata a lantului
nou, iar aceste accesorii vor atinge rapid limita de utilizare, trebuind astfel sa fie inlocuite. Prin urmare,
chiar Si din punct de vedere economic, merita sa inlocuiti intregul sistem de transmisie cu lant in acelasi
timp. Piesele de schimb trebuie sa utilizeze produse fabricate sau autorizate de fabrica originala Kayo.

Lantul necesita lubrifiere regulatd, aSa cum se detaliaza in sectiunea privind lubrifierea regulata.

Atentie: Mediul de lucru alternativ uscat Si umed va scurta considerabil durata de viatd a lantului Si a
accesoriilor din jurul acestuia. Prin urmare, va rugam sa alegeti un lubrifiant adecvat pentru lubrifiere, in

conformitate cu metoda corecta de lubrifiere.
Atentie: Daca lantul trebuie tensionat frecvent sau daca observati semne de uzurd pe pinioanele Si

lanturile din fata Si din spate, va rugadm sa contactati distribuitorul Kayo pentru o inspectie completa,

afin de a evita problemele de siguranta.
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Verificati structura pinionului spate, a pinionului motorului Si a ghidajului
lantului
Mansonul lantului de ghidare Verificati uzura manSonului lantului de ghidare,

itorului lantului, rotii de ghidare a lantului Si

i lantului. In conditii normale, aceste
hente pot ghida miScarea lantului, prevenind
ca lantului Si uzura altor piese. Uzura excesiva
ponului lantului de ghidare, opritorului lantului,
roti1 de ghidare a lantului Si blocului lantului trebuie
Lant Ghidaj lant Lant inlocuitd la timp pentru a asigura functionarea normala
Bloc roati opritor a motocicletei.

Inspectia cadrului

Inspectia cadrului se efectueaza din urmatoarele puncte de vedere:

1. Verificati daci stratul de vopsea de pe suprafata cadrului este deteriorat;

2. Verificati dacd punctele fixe ale cadrului sunt deformate, in special punctele de instalare ale
motorului, furcii plate Si amortizorului spate;

3. Verificati daca exista fisuri pe suprafata cadrului, in special la punctele de sudura ale diferitelor parti
ale cadrului.

Inspectia furcilor plate

Verificati furca plata din urmatoarele puncte de vedere:

erificati daca existd deformari la

hctul de montare al balansierului pe furca plata;.
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3. Verificati daca stratul de vopsea de pe suprafata

furcii plate este deteriorat.
Inspectia liniei de acceleratie

Metoda de inspectie a cablului de acceleratie este

q urmatoarea:
1. Rotiti maneta de acceleratie pentru a simti dacd
[ revenirea acceleratiei este lind;
—

2. Porniti motorul motocicletei, rotiti partea din fata
motocicletei la stanga Si la dreapta Si observati daca
puterea motorului s-a modificat din cauza miScarii
partii din fata. Daca existd o modificare, aceasta indica

faptul cd cursa liniei de acceleratie este prea scurta.

Lasati motociclistul sa se aseze pe intregul vehicul,
f\ cu ambele maini aSezate in mod natural pe ghidon.

Verificati dacd pozitia manerului de frana este

onfortabild. Daca simtiti dificultati in manevrare,

ati pozitia manerului de frana.
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Inspectia Si intretinerea sistemului de franare

Verificati cursa libera a manerului franei fata d

Metoda de verificare a cursei manetei franei fatd este
urmatoarea:
1. Asezati mana dreaptd in mod natural pe capacul ghidonului
din dreapta;
2. Folositi degetele arititor Si mijlociu ale mainii drepte

pentru a verifica cursa liberd. In acest moment, este necesar ca

ambele degete sd poata prinde Si trage manerul;

3. Stréngeti si eliberati manerul, simtind rezistenta la fiecare
strangere Si eliberare;
4. Daci simtiti ca este prea moale la apasare, este posibil si
existe aer in pompa de ulei sau in conducta de ulei. In acest
moment, trebuie verificat intregul sistem de franare Si trebuie
luate masurile corespunzatoare. Pericol: Va rugam sa testati
sistemul de franare (inclusiv franele fata Si spate) inainte de a
porni fiecare motocicletd. Daca simtiti cd este moale la
apasarea manetei de frand sau la apasarea pedalei de frana, este
posibil sa existe aer in pompa corespunzatoare sau in circuitul
de ulei, sau unul  sau  mai multe piese ale
sistemului de franare corespunzator poate fi in stare proasta.
Odata ce apare situatia de mai sus, verificati imediat sistemul

de franare Si contactati distribuitorul Kayo.
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Verificati frana discul

discul de frana

Inspectati discul de frana din urmatoarele puncte de vedere
1. Verificati daca exista fisuri, urme de lovituri Si alte
deteriorari pe suprafata discului de frana

2. Masurati grosimea discului de frini Si comparati-o cu
grosimea limita

Dacé grosimea masurata a discului de frana este mai mica sau
egala cu grosimea limitd a discului de frana, discul de frana
trebuie inlocuit imediat.

Tabelul cu grosimea maxima a discului de frana este urmatorul:

Disc de frana
Disc de frana spate

fata
KT50 2,5 mm 2,5 mm
KT50mini 2,5 mm 2,5 mm

Verificati nivelul lichidului de frana fata

KT50/KT50mini utilizeaza frane cu disc hidraulice, iar
nivelul lichidului de frana al franelor cu disc poate fi verificat
prin orificiul de observare.

Daca nivelul lichidului este sub marginea inferioara a
orificiului de observare, completati imediat lichidul de frana

pana la marginea superioara a orificiului de observare.

-40



Completati lichidul de frani d ul franei fata

Lichidul de frana trebuie verificat Si inlocuit periodic.
Daca in lichidul de frana se amesteca apa, pamant sau alte
particule, lichidul de frana trebuie, de asemenea, inlocuit. Se
recomanda utilizarea lichidului de frana DOT4.
Pericol: Nu amestecati diferite tipuri de lichid de frana Si nu le
turnati in sistemul de frdnare pentru a le utiliza. Utilizarea
lichidului de frana trebuie sa indeplineasca cerintele de franare.

Va rugam sé nu utilizati lichid de frana in recipiente neetanse,

deoarece lichidul de frana este predispus la deteriorare atunci
cand este expus la aer, ceea ce poate afecta efectul de franare.
Nu utilizati lichid de frana uzat.
Atentie: Chiar daca motocicleta nu este utilizata pentru o
perioada lungd de timp, lichidul de frana trebuie schimbat o
data pe an.

Verificati placutele de frana din fata ()

Verificati grosimea placutelor de frana ale etrierului. Daca
grosimea placutelor de frand este mai mica decat grosimea
minima a placutelor de frana, acestea trebuie inlocuite.

Grosimea minima a placutelor de frana este de 1 mm.
Atentie: Placutele de frana trebuie inlocuite ca set complet.
Daca nu sunteti sigur ca puteti efectua inlocuirea, va rugam sa
va adresati distribuitorului Kayo pentru a efectua inlocuirea.

de catre personal profesionist.
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Verificati cursa libera a pedalei de frana

Pedala de frana spate:

In conditii normale, cursa liberd a pedalei de frana trebuie sa
fie conform tabelului de mai jos. Verificati maneta de frana Si

acordati atentie cursei corecte.

Modelul vehiculului Cursa libera a pedalei de frana
KTs0 3~5mm
KT50mini 3~5 mm

Verificati nivelul lichidului de frina din spate

Observati orificiul de verificare a nivelului lichidului Si
verificati nivelul lichidului de frana. Nivelul lichidului trebuie
sa depaseasca jumatate din orificiul de observare, adica nivelul

lichidului trebuie sa fie mai mare decét ,,MIN”. Daca lichidul
de frana este insuficient, trebuie addugat imediat.

Atentie: Nu permiteti stropirea lichidului de frana pe suprafata
vopsitd, deoarece poate provoca coroziune.

Pericol: Va rugam sa verificati cu atentie daca exista scurgeri
de lichid de frana Si deteriorari ale conductelor de lichid de

frand. Dacd existd o problema de scurgere, va rugdm sa

contactati distribuitorul Kayo.
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Reumpleti lichidul de frina din spate

Pasii pentru completarea lichidului de frana sunt urmatorii:

1. Scoateti suruburile capacului cupei;
2. Scoateti capacul cupei;
3. Adaugati lichid de fran pan la nivelul corespunzitor;

4. Puneti la loc capacul cupei.

Se recomanda utilizarea lichidului de frand DOT4.

din spate cu frictiune .

Verificati grosimea placutelor de frana din spate
placutele de frana, care nu trebuie sa fie mai mici de 1 mm.
Daca grosimea placutelor de frdnd este mai mica decat
grosimea minimd, intregul set de placute de frand trebuie

inlocuit imediat.

Pericol: Daca se detecteazd o uzurd excesiva a sistemului de
franare, accesoriile corespunzatoare trebuie inlocuite imediat
pentru a evita accidentele. inlocuirea specifica trebuie efectuatd
dupa consultarea dealerului Kayo.

-43



Inspectia Si intretinerea anvelopelor

Demontarea Si montarea rotii fata

Demontati roata fata in urmatoarea ordine:

1. Asezati intregul vehicul pe un scaun Si lisati-1 sa atirne
in aer;

2. Slabiti piulita de blocare a axului rotii fata;

3. Tineti roata fatd cu o méana Si trageti incet axul fati cu
cealaltd mana;

4. Scoateti roata fati i asezati-o intr-o pozitie adecvati;

5. Instalarea se efectueazi in ordinea inversa demontirii.

Scoateti roata din spate in urmatoarea ordine:

1. Scoateti lantul;

2. Slabiti piulita de blocare a puntii spate;

3. Fixati roata din spate cu 0 mana Si trageti incet axul spate
cu cealaltd mana,

4. Scoateti roata din spate Si asezati-o intr-o pozitie
adecvata;

5. Instalarea se efectueazi in ordinea inversa celei de

demontare.
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Verificati suprafata exterioara a anvelopei

Verificati presiunea anvelopei

Pasii de inspectie pentru suprafata exterioara a
anvelopei sunt urmatorii:
1. Verificati daca exista zgarieturi, giuri sau obiecte striine

ataSate la suprafata exterioara a anvelopei;

2. Verificati inaltimea profilului anvelopei. Daca este mai
mica sau egald cu indltimea minima, anvelopa trebuie
inlocuita imediat. indltimea minima a profilului anvelopei:

h=3 mm.

Utilizati un manometru pentru a verifica daca nivelul
presiunii anvelopei corespunde standardelor acestui vehicul.
Daci apar frecvent probleme cu presiunea scazuta, verificati
daca anvelopa are scurgeri de aer. Dacd se detecteaza o
scurgere a anvelopei, contactati distribuitorul Kayo.

Presiunea recomandata:

Roata fata Roata spate

presiunea aerului | Presiunea aerului

KT50 200 kPa 250 kPa

KT50mini 200 kPa 250 kPa

Atentie: Verificarea presiunii in pneuri trebuie efectuata in

conditii de racire.

-45



Verificati roata ati spitele

Folositi degetele pentru a miSca spitele adiacente Si
verificati daca spitele anvelopei nu sunt tensionate. Daca
vreuna dintre spite este slabitd sau slaba, trebuie verificate
toate spitele Si ambele roti. Cuplul de strangere al capacului
spitei este de 3N.

m. Daca aveti intrebari suplimentare, va rugdm sa contactati

distribuitorul Kayo.
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Schema de cablare

Schema de cablare KT50/KT50mini

KT50/KT50mini Schema de cablare
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Introducere in structura motorului

Sistemul de ricire
Modelele KT50/KT50mini utilizeaza racirea cu aer pentru a raci motorul. Blocul cilindric Si
chiulasa motorului KT50/KT50mini adopta o metodd de marire a suprafetei, ceea ce creSte suprafata de

contact cu aerul i imbunatateste eficienta disiparii caldurii.

Instalarea motorului d

Instalarea motorului

Pasii de instalare a motorului sunt urmatorii:

1. Suspendati motorul pe cadru (aveti grija s protejati aspectul motorului);

2. Instalati carburatorul pe conducta de admisie si fixati-1 cu o clema;

3. Instalati cablul de acceleratie si filtrul de aer Si asigurati-va ca interfata este etansi;
4. Instalati lantul de transmisie;

5. Instalati amortizorul de zgomot al esapamentului Si asigurati-va ci nu exista scurgeri de aer la

orificiul de evacuare in timpul instalarii.
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Intretinerea Si reglarea motorului

Inspectia Suruburilor de instalare pentru chiulasa si blocul cilindrilor
Efectuati inspectii la primii 500 km Si la fiecare 1000 km parcursi. Cand motorul este rece,
utilizati o cheie dinamometrica pentru a strange Suruburile la cuplul specificat.

M8

Cuplu 28~32N.m

M6

18~20 N.m

Inspectia presiunii de compresie

Efectuati inspectii la primii 500 km Si la fiecare 1000 km parcursi. Pasii de inspectie sunt urmatorii:

Lasati motorul sa functioneze la ralanti Si sa se incalzeasca.

Desurubati bujia.

Instalati manometrul Si conectorul in orificiul de instalare al bujiei Si asigurati-va ca conexiunea este

sigura.

Rotiti maneta de acceleratie in pozitia complet deschisa.

Porniti motorul de mai multe ori cu ajutorul motorului de pornire Si cititi manometrul pentru a afiSa cea mai

mare valoare a presiunii cilindrului motorului.
Valoare standard 1200~1250Pa

Valoare limita 1100 Pa

Presiunea scazuta indica prezenta urmatoarelor defectiuni:
< Uzurd excesiva a peretilor cilindrului.
Uzura pistonului sau a inelului pistonului.

Segmentul de piston este blocat in canelura.

U

Garnitura de etanSare a chiulasei este deterioratd. Cand presiunea de compresie a motorului este
mai mica decat valoarea limita de mai sus, motorul trebuie reinstalat, inspectat Si reparat in

functie de situatia specifica
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situatie.

Atentie: Inainte de a testa presiunea de compresie a motorului, este necesar sa va asigurati ca piulitele

Si suruburile chiulasei sunt stranse la cuplul specificat.

Reglarea motorului

Reglarea turatiei de ralanti a carburatorului

==

Surub de reglare a turatiei de

ralanti

Carburatorul poate fi reglat pentru turatia de ralanti prin
intermediul Suruburilor de reglare a turatiei de ralanti Si a
Suruburilor de reglare a raportului de amestec. Pasii specifici sunt
urmatorii:

1. Rotiti Surubul raportului de amestec in sensul acelor de

ceasornic pana cand se inchide Si iese cu 2,5 rotatii;

2. Porniti motorul Si preincilziti-1 timp de 5 minute;

3. Reglati surubul de reglare a turatiei de ralanti pentru a regla
turatia motorului la 2000 rpm;

4. Rotiti incet Surubul de reglare a raportului de amestec in sensul
acelor de ceasornic pana cand turatia de ralanti incepe sa scada;

5. Retineti pozitia Si rotiti incet Surubul de reglare a raportului de
amestec n sens antiorar pand cand turatia de ralanti incepe sd scada
din nou;

6. Reglati pana la punctul cu cea mai mare viteza de rotatie intre
aceste doua pozitii;

7. Verificati daci cablul acceleratiei functioneaza corect.

Pericol: Conducerea unei motociclete cu un cablu de acceleratie
deteriorat este, fara indoiald, un comportament foarte periculos. Un

cablu de acceleratie normal ar trebui sa aiba o cursa libera de 3-5
mm. Porniti motorul Si rotiti ghidonul la stanga Si la dreapta. Daca

motorul se opreSte sau
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accelereaza din cauza miScarii ghidonului, este posibil ca cablul de

surubul de reglare a acceleratie si fie reglat incorect sau deteriorat. inainte de a conduce
raportului de amestec o motocicletd, asigurati-va cd cablul de acceleratie functioneaza
corect.

Inspectarea Si inlocuirea bujiilor de aprindere
Cuplul bujiei motorului este de 20-25 N «

m.

Bujii trebuie demontate periodic pentru a verifica distanta dintre
electrozi (0,8 mm). Daca bujia contine reziduuri de ulei sau carbune,
acestea trebuie Indepartate cu o perie de sdrma sau un obiect similar.
Masurati distanta dintre electrozi cu un instrument de masurare Si
reglati-o pentru a preveni indoirea anormald a electrozilor externi.

Daci electrodul bujiei este ruginit, deteriorat sau izolatia este rupta,

bujia trebuie inlocuita.

Atentie: Bujii trebuie inspectate la fiecare 10 ore Si inlocuite la

fiecare 20 de ore.

Atentie: Daca performanta motorului scade, inlocuiti bujia pentru a

restabili performanta normala.
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Depanarea motorului

Pentru ca motorul sa functioneze normal, trebuie indeplinite urmatoarele trei conditii:

1. Combustibil bun: existi o anumiti proportie de amestec combustibil in cilindru.

2. Scénteie buni: bujia poate emite o scanteie puternica intr-un interval de timp specificat.

3. Compresie adecvata: existd o presiune de compresie suficienti in cilindru.

Dupa aparitia unei defectiuni a motorului, se poate pune accentul pe cele trei aspecte de mai sus pentru a

porni, inspecta, analiza cauzele defectiunii Si elimina aceasta.

Manifestarea Metoda de Rezultatele Cauze posibile
defectului inspectie inspectiei
. Nu exista ulei in rezervorul de
Combustibilul nu
curge in carburator | combustibil
Verificati daca Conducta de ulei de la rezervorul de
combustibilul combustibil la carburator este blocati
curge in
. Componenta plutitoare din carburator
Motorul nu carburator Combustibilul
porneste sau curge in este blocata
porneSte cu carburator Orificiul de aerisire de pe capacul
dificultate

rezervorului de combustibil este

blocat

Scoateti bujia
si verificati

scanteia

Scanteia este slaba

sau nu exista deloc

Defectiune la bujie

Bujia nu este curata

Aprindere electronica defecta

Magnetoul este defect

Scanteie buna

Cablaj defect, rupt

Cablu de 1nalta tensiune deschis
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Circuit sau scurtcircuit

Bobina de aprindere circuit deschis sau

scurtcircuit

Comutatorul de aprindere este defect

Presiune prea

Mecanismul de pornire aluneca Si

motorul
scazuta nu poate fi pornit
Testati presiunea
cilindrului Cilindru sau segment de piston uzat
Presiune normala - — - -
Garnitura cilindrului rupta
Garnitura
Clapeta de aerisire este deschisa
Motorul se

aprinde, dar nu

prea mare

Reglarea necorespunzatoare a

porneste
Porniti din nou suruburilor de reglare fini ale
motorul .
carburatorului
Motorul n Scurgeri de aer in conducta de admisie
porneste
Nivelul uleiului din carburator prea
Bujie umeda ridicat

Scoateti bujia

Supapa de Soc a carburatorului

inchisa prea strans

Bujia uscata

Acceleratia este deschisa prea

mult

Motorul
functioneaza slab
la turatii mici sau

la ralanti

Verificati

regla
rea

Suru
bului de reglare

fina al

carburatiei

Incorect

Reglare incorecta

Corect
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piston

Scantei slabe sau

Defectiune a bujiei sau

acumularea de carbon

Aprinderea electronica este

Scoateti bujia i intermitente
: defect
efectuati un test
de scanteie Magnetoul este defect
Bujia in Capacul bujiei defect
stare buna Circuitul de alimentare este defect
Verificati filtrul de| Aer Curatati/inlocuiti elementul filtrului de
aer infund | aer
at
Bujii slabite duc la
Verificati Este bujia bujia
buji slabita la reducerea compresiei in cilindru
i
Verificati ~ stuf | Nu existd tensiune
sau 5 "
reed valve Inlocuiti supapa cu lamele
Motorul deteriorare a arcului
functi a slab reed
nctioneaza sla - -
’ ) . Debit insuficient Combustibilul din rezervor a fost
la viteze mari Deconectati

conducta de
combustibil a
carburatorului Si
verificati daca
conducta de ulei
este

blocata

de combustibil

consumat

Blocarea conductei de combustibil

Debitul conductei
de combustibil

este suficient

Orificiul de aerisire al capacului
rezervorului de combustibil este
infundat

Verificati daca

filtrul si

Blocat

Orificiul manometrului carburatorului
infundat

Nu este blocat

Flotor blocat
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Duzele
carburatorulu

i sunt blocate

Filtru infundat

Snorkel motor
Injec

tie de combustibil

Verificati nivelul

Excesiv

Umplere corecta cu ulei

uleiului um
plere cu ulei
Uzura pistonului Si cilindrului
. S bloc

Verificati daca
Motorul scoate existd zgomote Cilindrul scoate Uzura orificiilor de la capatul mic
zgomote anormale | anormale in zgomote ale boltului pistonului Si ale bielei

interiorul anormale

cilindrului

Uzura boltului de manivela Si

capatul mare al bielei
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Selectarea Si proportia uleiului de motor

In timpul functionarii motorului, uleiul de motor joacad un rol important in lubrifiere, racire,
curatare, prevenirea ruginii, etanSare Si reducerea zgomotului. In comparatie cu uleiul de motor in patru
timpi, care doar lubrifiaza Si nu participa la combustie, uleiul de motor in doi timpi trebuie amestecat cu

benzina ca combustibil pentru o motocicleta in doi timpi. Prin urmare, este necesar ca uleiul de motor in
doi timpi sa joace un rol de lubrifiere in timp ce participa la combustie.

Diferenta dintre uleiul pentru motoare in doi timpi Si uleiul pentru motoare in patru timpi este
urmdtoarea:

Elemente Uleiul pentru motoare in doi timpi | Ulei pentru motoare in patru timpi
] ] Ridicat, punct de
Punct de aprindere! Scazut, inflamabil aprindere
>200 °C
Diluant Da Nu are
Ridicata, vascozitate 40, 50
Vascozitate Scazuta
sau 60
Agent compozit Excluzand ZDDP2 Inclusiv ZDDP
Indicele de véscozitate Greutate moleculari redusi Greutate moleculard mare
imbunétatitor PIB B! PIB
Continut de cenusa Scazut Ridicat

[1]Punctul de aprindere: Aprinderea instantanee se referd la fenomenul in care se genereaza suficient
vapori pe suprafata unui lichid inflamabil Si se amesteca cu aerul pentru a forma un gaz combustibil. La

contactul cu o sursa de foc, se genereaza o aprindere instantanee, care se stinge imediat. Punctul de
aprindere este temperatura cea mai scazuta la care lichidul sufera o aprindere instantanee.

[2] ZDDP este abrevierea de la Zinc Dialkyl Dithiophosphates, care este un
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agent antioxidant Si anticoroziv in aditivii pentru uleiuri lubrifiante, adica un agent multifunctional.
Aceasta serie de aditivi poate controla oxidarea uleiului prin adaugarea lor in ulei Si are efecte
antioxidante, antiuzura Si anticorozive.

[3]PIB: este abrevierea de la poliizobutilena, utilizatd ca agent de ingroSare Si in combinatie cu alte
materiale pentru a imbunatati aderenta, flexibilitatea, rezistenta la imbatranire, etanSeitatea Si izolatia
electrica.

[4] Continutul de cenusa: Continutul de cenusa se referd la materia anorganica obtinutd prin calcinarea

reziduurilor ramase dupa arderea probei in conditii specificate, exprimata ca procent din masa.

Atunci cand se selecteaza uleiul de motor pentru motoare in doi timpi, trebuie indeplinite urmatoarele
conditii:

< Cu o buna lubrifiere;

Cu o curatenie excelenta;

Poate preveni aprinderea prematura;

Poate preveni formarea de depuneri Si depozite pe bujii;

Capacitatea de a preveni blocarea tevii de eSapament;

indeplineste cerintele privind emisiile reduse de fum;

U A |

Este miscibil cu combustibilul.

In ceea ce priveste alegerea uleiului,
compania Kayo recomanda Torco T-2R
(depaseste JASO-FC,
ISO-L-EGD) ca  wulei pentru  modelul
KT50/KT50mini.

-57



Raportul recomandat de amestecare a combustibilului pentru fiecare model de vehicul este (benzina:
ulei de motor)

KT50/KT50mini
Perioada de rodaj 3511
Dupa perioada de rodaj 401

Atentie: Uleiul indicat mai sus este utilizat numai pentru amestecarea cu benzind Si nu pentru
lubrifierea cutiei de viteze. Compania Kayo selecteaza uleiul de motor SN 15W-40 pentru motoare in
patru timpi ca ulei pentru cutia de viteze a motorului, iar uleiul pentru cutia de viteze este inlocuit la

fiecare 20 de ore.

Curatarea motocicletelor d

Curatarea vehiculelor este, de asemenea, o parte importantd a utilizarii Si intretinerii zilnice a
motocicletelor. Curatarea regulatd a motocicletei dvs. poate mentine-o in stare buna de functionare Si
poate prelungi durata de viata a acesteia. Puteti curata motocicleta urmand acesti pasi:

1. Acoperiti sistemul de evacuare pentru a impiedica patrunderea apei;

2. Etansati incuietoarea electrica a usii i diversele conectori cu banda adeziva;

3. Utilizati un dispozitiv de pulverizare a apei la presiune scizutd pentru a indepérta noroiul si
murdaria de pe suprafata;

4. Curitati zonele deosebit de murdare cu produse de curitare specializate pentru motociclete;
5. Clatiti cu un jet de apa de joasi presiune;

6. Lasati motocicleta sa se usuce natural;

7. Conduceti motocicleta pentru o perioada scurtd de timp pana cand motorul atinge temperatura de
functionare;

8. Lubrifiati lantul si toate celelalte componente care necesitd lubrifiere. Avertisment: Nu utilizati jet
de apa sub presiune pentru a curata vehiculul. Evitati contactul direct al jetului de apa cu bobinele,

dopurile tevilor, carburatoarele sau orice componente electrice.
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Depozitarea motocicletelor d

Pregatiri inainte de a lisa motocicleta nefolositi pentru o perioada lungé de timp

Cand intentionati sa depozitati vehiculul Si sd nu

il utilizati pentru o perioadd lungd de timp, urmati

pasii de mai jos:

1. Blocati orificiul de evacuare al amortizorului de
zgomot;

2. Curatati bine motocicleta;

3. Asteptati ca motocicleta si se usuce natural;

- A 4. Goliti rezervorul de combustibil (dacd nu este
utilizat pentru o perioada lunga de timp, benzina se
va deteriora);

5. Lubrifiati lantul;

: i 2 6. Aplicati ulei pe toate suprafetele metalice
nevopsite pentru a evita ruginirea;
7. Cand depozitati motocicletele, mentineti rotile
motocicletei suspendate. Daca aceastd conditie nu
poate fi indeplinitd, se poate folosi carton pentru a
captusSi sub anvelopa motocicletei;
8. Acoperiti motocicleta pentru a preveni aderarea
prafului Si a murdariei;
9. Mutati motocicleta intr-o camerd uscati pentru
depozitare

Ji. Atentie: Cand aplicati ulei anti-rugind, va rugam sa
nu stropiti uleiul pe frane Si componentele din

cauciuc, deoarece acest lucru poate provoca

imbadtranirea cauciucului.
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Pregitiri inainte de utilizarea motocicletei dupi ce a fost lisata nefolosita pentru o
perioadi lunga de timp

Dupa depozitarea motocicletei pentru o perioada
lungd de timp, va rugam sa urmati pasSii de mai jos
atunci cand o puneti in functiune:

/\ 1. Indepartati blocajul din orificiul de evacuare al
tobei de eSapament;

. 2. Strangeti bujia;
3. Umpleti rezervorul cu combustibil;
4. Verificati elementele care trebuie verificate inainte
de conducerea zilnica;

5. Lubrifiati regulat motocicleta.
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Punctele principale ale intretinerii

In continutul urmator, vom enumera problemele care au aparut in timpul utilizarii, vom identifica

cauzele posibile ale acestora Si vom oferi solutii generale.

intrebare

Motiv

Solutie

Manivela motorului
nu se poate roti

Manivela este blocata

Contactati centrul de service Kayo

Cilindrul ~ cilindru,

biela sunt blocate

pistonul,

Contactati centrul de service Kayo

Cutia de viteze este blocata

Contactati centrul de service Kayo

Motorul nu poate

porni

Motocicleta a fost parcata mult timp Si

combustibilul s-a deteriorat

Goliti combustibilul vechi Si introduceti

combustibilul nou

Bujia este murdara sau umeda

Curatati sau uscati bujiile Si inlocuiti-le daca

este necesar

A patruns apa in motor

in primul rand, combustibilul amestecat din
motor trebuie scurs Si motorul demontat.
Curatati-l bine cu un agent de curatare
puternic, apoi scoateti bujia, uscati-o cu un
ventilator (0 masina care umfla anvelopele),
apoi uscati filtrul de aer Si, in final, scoateti
teava de eSapament a motorului Si uscati-o

cu un ventilator. Dupa ce totul este finalizat,
proprietarul trebuie s adauge combustibil

amestecat nou in motor inainte de a
conduce.
Deoare , apa din interiorul motorului
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este dificil sa se evapore complet, uleiul
proaspat schimbat contine inca o cantitate
mica de apa. Prin urmare, dupa ce motorul
este inundat Si vehiculul a parcurs 100 de
kilometri, uleiul trebuie schimbat din nou,
apoi schimbat din nou in termen de 500 de
kilometri. Dupa trei incercari, apa  din
motorul este

practic disparut.

Amestec incorect de aer Si combustibil

Curatati rezervorul de ulei, snorkelul
submarinului Si reglati filtrul de aer

conducta

Motorul poate
porni, dar se va

opri imediat

Alimentare incorecta cu aer

Inchideti supapa de Soc, curitati conducta de

aerisire a rezervorului de combustibil Si

) reglati
opri .
conducta filtrului de aer
Lipsa combustibilului Alimentati cu combustibil
Aderarea murdariei pe suprafata
Motorul se Curatati radiatorul chiulasei cu un jet de apa
supraincilzeste a radiatorului capului cilindrului la presiune scizuta
ul de murdirie pe  bujia de indepartati  bujia scanteie
aprindere,
curatare, reglare Si inlocuire, daca este
deteriorare sau reglare
Motorul necesar
. < incorecta
functioneaza
! . . Verificati starea bujiei
neregulat Exista o problema cu capacul bujiei

capacul bujiei, verificati daca exista un

contact bun Intre capacul bujiei Si
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cablu in sine, inspectati cablul Si
inlocuiti cel accesoriile

accesorii

Rotor de aprindere deteriorat

Inlocuiti rotorul

Apa amestecata in combustibil

Goliti combustibilul Si apoi injectati

combustibil nou

Motorul nu are
putere sau

accelereaza slab

Existd o problema cu

alimentarea cu combustibil

Curatati sistemul de alimentare cu
combustibil Si verificati

acesta

Exista murdarie in filtrul de aer

Curatati filtrul de aer Si inlocuiti-1

daca este necesar

Sistemul de evacuare este deteriorat

sau prezintd scurgeri

Verificati sistemul de evacuare pentru a
detecta

deteriorari Si inlocuiti accesoriile relevante,

daca este necesar

Exista este murdariein in

duza carburatorului

Scoateti carburatorul Si curatati-1

duza

Deteriorata sau uzata

Rulmenti ai arborelui cotit

Contactati centrul de service Kayo

Zgomot anormal al

motorului

Exista o problema cu

aprindere

Contactati centrul de service Kayo

Supraincalzire

Consultati la la sectiunea ,,

supraincalzirea motorului”

Fenomenul de
temperare apare in

teava de eSapament

Acumularea de carbon in

camera de ardere

Contactati centrul de service Kayo

Benzina de calitate slaba

Inlocuiti combustibilul

Stare proasta sau specificatii incorecte

specificatii ale bujiilor

Inlocuiti cu o bujie noua

cu specificatii corecte
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Imbitranirea garniturii sistemului de
evacuare

Verificati daca sistemul de evacuare este
deteriorat, verificati daca garnitura este
intactd Si, daca garnitura este uzata,

inlocuiti-o

Fum alb emis din

eSapament

Combustibilul contine umiditate

inlocuiti combustibilul

Fum negru emis

din teava de

eSapament

Blocarea filtrului de aer

Scoateti Si curatati filtrul de aer

Concentratie excesiva a amestecului

combustibil

Reglati supapa carburatorului

Motocicleta este

greu de manevrat

Cablul ingreuneaza

rotirea ghidonului

Mutati cablul pentru a reduce

interferenta

Piulita arborelui de directie este prea

stransa

Reglati piulita arborelui de directie

Rulmentii de directie uzati sau
deteriorati

Verificati rulmentul de directie Si

inlocuiti-1 daca este necesar

Arborele de directie este indoit

Contactati centrul de service Kayo

Amortizarea este
prea durd

Nivelul uleiului din furca fata este prea

ridicat

Reduceti nivelul uleiului din furca

furcii fata la un nivel adecvat

Vascozitatea uleiului furcii fata este

prea mare

inlocuiti uleiul furcii fat cu unul

vascozitate adecvata

Furca fata este indoita

Contactati centrul de service Kayo

Presiunea in pneuri este prea mare

Verificati  presiunea anvelopei Si

reglati aceasta la cea

presiunea corespunzatoare

Soc absorbtie

Reglati din nou eroarea de reglare a
absorbtiei Socurilor
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eroarea de reglare

Amortizarea este
prea moale

Nivelul uleiului din furca fata este

insuficient

Adiugati o cantitate adecvata de ulei
pentru furca fata
Atentie: Este necesar si adaugati

acelasi tip de ulei

Viscozitatea uleiului furcii fata

este prea scazutd

Inlocuiti cu ulei pentru furca fata cu

vascozitate adecvata

Presiunea in pneuri este prea scazuta

Verificati daca anvelopele au scurgeri de aer.
daca anvelopele sunt dezumflate, umflati-le

la presiunea adecvata

Amortizor absorbtie

Eroare de reglare

Reglati din nou amortizarea

Zgomot anormal
cand motocicleta

este in functiune

Reglarea incorecta a lantului

Reglati din nou tensiunea lantului

Uzura lantului

inlocuiti lantul si pinioanele din fata

Si din spate

Dintii pinionului spate uzati

inlocuiti pinionul spate

Insuficient

lubrifiere

lubrifiere

Urmati instructiunile din manual pentru a
lubrifia

lantul

Roata din spate descentrata

Verificati spitele Si reglati

tensiunea spitelor, daca este necesar

Furca fata moale sau rupta

arc

Inlocuiti arcul furcii fata

Uzura discului de frana

Verificati discul de frana Si inlocuiti-1 daca
grosimea sa este mai mica decat
grosimea limita

Capac cilindru deteriorat

Contactati centrul de service Kayo

Fixare necorespunzatoare a
suporturilor,

piulite Si Suruburi

Verificati Si
cuplajul

reglati

cuplul corespunzator al elementelor de fixare
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Instalarea incorecta, uzura sau
netezimea excesiva a

garniturii

Reglati din nou garnitura Si inlocuiti-o daca

este necesar

Vibratii ale rotii
vibratii

ale rotii

Uzura anvelopei

inlocuiti anvelopa

Decalaj janta

Contactati centrul de service Kayo

Este rulmentul rotii fata

uzatd

Verificati rulmentii Si inlocuiti-i

daci este necesar

Alinierea incorecta a vehiculului

Verificati spitele Si reglati

tensiunea spitelor, daca este necesar

Manevrabilitate excesiva a

a

Verificati distanta distanta
distantei a

lagarului de presiune al arborelui de directie

Piulita arborelui de directie este

slabita, iar ghidonul nu este

nu este fixat

Verificati Si strangeti din nou

Motocicleta se
inclind ntr-o parte
Si

deviaza

Sasiul este indoit

Contactati centrul de service Kayo

Necorespunzator

reglare

a directiei

Verificati Si reglati

indoirea arborelui de directie

Contactati centrul de service Kayo

Exista o problema cu

furcii fata

Contactati centrul de service Kayo

Alinierea incorecta a vehiculului

Reglati din nou tensiunea spitelor
Si contactati centrul de service Kayo, daca

este necesar

Defectiune la frana

uzura discului de frana

Inlocuiti discul de frani

Lichid de frana insuficient

Completati lichidul de frana

Deteriorarea lichidului de frana

Inlocuiti uleiul de frana

Piston deteriorat

Contactati centrul de service Kayo
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Uzura placutelor de frana

Verificati placutele de frana si, daca
grosimea lor este mai mica decat grosimea
minima de frecare friction N

inlocuiti placutele de frana

Tabelul cuplului de strangere pentru intregul vehicul

Atentie: inainte de instalarea filetelor, trebuie aplicatd unsoare anti-rugina pe filete Si suprafetele de

contact
Numar Specificatii .
Cantitat Cuplu
de serie Elemente elemente de e
Ne
fixare (Nem)
1 Suruburi de fixare a etrierului franei fatd Meé 2 10~12
) Instalarea blocului de pl.'esmne superior M8 4 25~30
Suruburi
3 Suruburi de fixare disc frana fata M6 4 14~17
4 Piulite de fixare ax roati fata Mi2x1,2 1 70~80
5 Piulite de fixare motor M8 3 25~30
6 Suruburi de fixare pentru teava de eSapament M6 4 10~12
; Suruburi de instalare pentru lantul de ghidare M6 ) 10~12
manson
3 Piulite de fixare pentru axul furcii plate M10x1,2 1 55~66
9 Suruburi de fixare reductor spate M10x1,2 2 55~66
10 Suruburi de fixare disc frini spate M6 4 14~17
11 Suruburi de fixare pinion spate M8 4 34~4]
12 Piulite ax roati spate Mi2x1,2 1 70~80
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13 Suruburi de fixare pompa frana spate Mo 2 10~12

14 Suruburi pedali de frana M8 1 25~30

15 Suruburi pentru aripa fati M6 3 10~12
Suruburi de conectare intre placile de protectie

16 b P profees M6 6 10~12
stanga $1

dreapta Si rezervorul de combustibil

17 Bujie / 1 20~25

18 Suruburi de fixare bloc lant M8 1 14~17

Manual de service al motorului

Schema de demontare a motorului

Motor fix
< Curatati bine motorul inainte de demontare;

< Fixati motorul cu scule.

Scurgeti uleiul din motor

< Scoateti buSonul de scurgere a uleiului Si Saiba
si scurgeti uleiul din motor;

< Instalati busonul de scurgere a uleiului cu un

inel de etanSare nou Si strangeti-1 la 15 N. m.
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Demontati cotul de admisie Si bobina de aprindere
< Slabiti cele 4 suruburi de pe cotul de admisie Si
scoateti bobina de aprindere cu suportul, cotul

de admisie Si supapa cu lamele.

Demontati capacul motorului

< Slabiti cele trei Suruburi ale capacului
motorului Si scoateti capacul motorului.

Atentie: Scoateti cu atentie cele doud stifturi de

fixare dintre capacul motorului Si capacul cutiei

din stanga

Demontati magnetoul

< Slabiti cele 4 Suruburi de pe magneto;

< Slabiti Surubul care fixeazd magnetoul Si
indepartati Surubul Si Saiba;

< Utilizati 1 Surub cu filet complet M8x50
pentru a inSuruba din orificiul filetat din

mijloc Si scoateti magnetoul Si ansamblul

cutiei din stanga.
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Demontati statorul Si rotorul magnetului

>

Scoateti manSonul adeziv al cablajului

statorului;

Scoateti cele doud Suruburi de fixare ale
statorului Si scoateti-1 din cutie;

Slabiti piulita secundard a rotorului Si

scoateti rotorul, garnitura Si cheia
Woodruff.

Demontati chiulasa

>

-

Slabiti bujia Si scoateti-o cu atentie;

Slabiti Suruburile de pe chiulasd Si scoateti

chiulasa.

Demontati corpul chiulasei Si pistonul

>
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Slabiti cele patru Suruburi care fixeaza partea
inferioara a cilindrului Si demontati cu atentie
cilindrul;

Scoateti inelul de fixare al boltului pistonului
din piston;

fmpingeti cu méana axul pistonului afard din
piston, scoateti pistonul Si scoateti rulmentul

cu ace din biela.



Demontati capacul drept al cutiei

< Slabiti cele Sase Suruburi de fixare de pe
capacul cutiei din dreapta Si scoateti capacul

cutiei din dreapta.

Demontati ambreiajul

< Scoateti piulita de fixare a ambreiajului, fixati
extractorul in pozitia corespunzitoare Si
scoateti ambreiajul cu ajutorul celor 2 Suruburi.
Atentie: diferenta de inaltime dintre cele doua
Suruburi nu trebuie sa fie prea mare in timpul

dezasamblarii.

Demontati angrenajul principal
< Ridicati partea ridicata a Saibei de oprire cu o
surubelnitd plata, scoateti piulita de fixare Si

scoateti angrenajul principal.
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Scoateti butonul plat Si rulmentul cu ace

< Scoateti rulmentul cu ace, garnitura Si cheia

plata de pe arborele cotit, in ordine.

Scoateti inelul de siguranta de pe pinion Si
scoateti pinionul;
Scoateti cele trei Suruburi M6X35 de pe cutie;

Scoateti cele patru Suruburi M6X40 de pe

cutie.
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Demontati cutiile din stinga Si din dreapta

< Utilizati cele 2 Suruburi M5x50 pentru a trage
Suruburile pe mansSon;

< Fixafi extractorul intr-o pozitie adecvatd Si
separati cutiile din stanga Si din dreapta cu
Suruburi;

< Scoateti ansamblul biela-manivela Si arborele
secundar.

Atentie: Daca rulmentul de pe arborele de transmisie

se inclina, opriti extragerea Si utilizati un ciocan de

plastic pentru a corecta deformarea, altfel deformarea

poate provoca deteriorarea carcasei.

Demontati garnitura de ulei

< Scoateti cele trei garnituri de ulei de pe
cutiile din stanga Si din dreapta.

Atentie: Daca garnitura de ulei nu este deterioratd, nu

poate fi demontata.

1Demontati rulmentii
'« Incilziti carcasa motorului la 150 °C, loviti
suprafata de lemn Si, de obicei, rulmentii se vor

detasa automat de pe scaunul rulmentului.
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Piese vulnerabile

Demontati ansamblul clichetului
< Rotiti ansamblul arborelui de pornire cu recul
in sens invers acelor de ceasornic Si scoateti

ansamblul clichetului Si rola cilindrica.

Demontati ansamblul arborelui de pornire cu recul

< Scoateti inelul de sigurantd Si garnitura Si
utilizati un ciocan de nailon pentru a lovi
arborele de pornire, astfel incat sa separati
combinatia arborelui de pornire cu recul Si
arcul de torsiune de capacul drept al cutiei;

< Scoateti garnitura de ulei a arborelui de pornire.

Atentie: daca garnitura de ulei nu este deteriorata, nu

poate fi demontata.

Combinatie manivela-biela
Daca doriti sa continuati sa utilizati combinatia
manivela-biela, verificati daca excentricitatea laterala

a jurnalului arborelui cotit este mai mica de 0,05 mm.
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Carcasa supapei cu lamele

Atentie: Pierderea treptatd a tensiunii pe clapeta cu
lamele poate duce la pierderea puterii. Daca clapeta cu
lamele este deterioratd sau defectd, combinatia de
supape cu lamele trebuie inlocuitd;

Daca suprafata de etanSare a supapei cu lamele este,

de asemenea, deterioratd, ansamblul supapei cu
lamele trebuie inlocuit;

Dupa reasamblarea Suruburilor de fixare, verificati

dacad ansamblul supapei cu lamele prezinta fisuri sau
alte deteriorari.

Supapa cu lamele

Masurati distanta M dintre deflectoare cu scala
Vernier. Daca valoarea masuratda se abate de la
valoarea aSteptatda M=17 mm, combinatia de supape

cu lamele trebuie inlocuita.

Verificati pistonul

Dacd continuati sa utilizati un piston uzat, verificati

urmatoarele:

< Verificati daca existd urme de presiune pe
suprafata arborelui pistonului (frecarea uSoara
poate fi indepartata cu smirghel fin).

- Inelul pistonului nu trebuie sa se blocheze in
canelura inelului pistonului. Curatati canelura
inelului pistonului folosind inele de piston
vechi
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sau cu hartie abraziva (granulatie 400).

< Dispozitivul anti-rotatie al inelului pistonului
trebuie sa fie instalat strans in interiorul
pistonului Si nu trebuie sa fie uzat.

< Verificati daca inelele pistonului sunt uzate Si

daca exista joc in cilindru.

Masurati jocul final al inelului pistonului

Introduceti inelul de piston in cilindru Si aliniati-1 cu
pistonul pentru a va asigura ca inelul de piston este la
nivel. Utilizati un calibru de masurare pentru a masura

jocul final B, care trebuie sa fie mai mic de 0,20 mm.

Atentie: Daca jocul final este mai mare decat cele
prevazute in regulamentele de mai sus, pistonul Si
cilindrul trebuie verificate pentru a se constata daca

prezinta uzura. Daca uzura pistonului Si a cilindrului

depaseste intervalul de tolerantd, inelele pistonului

trebuie inlocuite.
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Masurati pistoanele Si cilindrii

>

Determinati starea de uzurd a cilindrului Si
utilizati un micrometru pentru a masura
diametrele de 10 mm Si 50 mm de la partea
superioard a cilindrului (aSa cum se aratd in
figura).

Masurati diametrul cilindrului pe axele X si Y
pentru a determina ovalitatea.

Pistonul se masoara la fusta pistonului.
Orizontal, la 32 mm sub partea superioard a

pistonului. ASa cum se arata in figura.

Diametrul minim al cilindrului minus diametrul
maxim al pistonului reprezinta jocul de montare al

ansamblului pistonului, care necesita un joc de 0,055-

0,065 mm.
Piston (mm) Diametrul cilindrului
39,455 - 39,460 39,515 -39,520

Dacé jocul fetei frontale este mai mare decét regulile

de

mai sus, pistonul sau cilindrul corespunzator

trebuie inlocuit conform tabelului urmator:
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Schema de asamblare a motorului

Asamblati rulmentii
< Instalati rulmentii in pozitiile corespunzatoare
ale orificiilor din cutiile din stanga Si din

dreapta, la acelasi nivel cu fata frontala.

Atentie: La instalarea rulmentilor, trebuie utilizat un
echipament special de presare a rulmentilor. Dacd nu

existd echipament, se poate utiliza un manSon cu un

diametru similar cu inelul exterior al rulmentului

pentru a-l fixa 1n pozitie.

Ambalarea cutiei

< Instalati stiftul de pozitionare in orificiul
pentru Stiftul de pozitionare de pe cutie Si
instalati garnitura de etanSare a cutiei
(garnitura de etanSare trebuie acoperitd cu un
material de etanSare plat);

< Instalati combinatia de arbore auxiliar Si biela

de manivela pe cutie.

Atentie: La instalarea ansamblului manivela-biela,
trebuie utilizat un ciocan din nailon Si se poate lovi

numai partea manivelei.
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4 l Cutie combinati
- < Instalati corpul cutiei din stdnga pe corpul
cutiei din dreapta, fixati-l cu un ciocan din

nailon Si indepartati excesul de tampoane de

4 i \ ' N hartie;
\), - 1, Asamblati patru Suruburi M6X35;

Asamblati trei Suruburi M6X40. Atentie:

|
. ‘ Strangeti Suruburile in ordinea indicata in diagrama,

cu un cuplu de 10-13 Nem.

Asamblarea garniturii de ulei

< Instalati cele trei garnituri de ulei in pozitiile
corespunzatoare (aSa cum se arata in figura), la
nivel cu fata frontala.

Atentie: Garnitura de ulei este o piesd de unica

folosinta si nu poate fi reutilizatd dupa demontare.

Asamblati angrenajul principal

< Instalati placa de impingere Si rulmentul cu
ace pe arborele cotit;

< Instalati butonul plat, angrenajul principal Si
saiba de oprire pe arborele secundar in
ordine, strangeti-le cu o piulitd (aplicati
adeziv de blocare a filetului pe piulita, cuplu
60-65 Nem) sSi, in final, rasuciti Saiba de
oprire Si inclinati-o in sus pentru a fixa

piulita strans.
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o)

>

-
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Instalati ambreiajul

Instalati ambreiajul in pozitie Si strangeti-1 cu
o piulita (aplicati adeziv de blocare a filetului

pe piulitd, cuplu 35-40 Nem);

Asamblati combinatia magneto Si pinionul

Instalati garnitura, cheia semicirculard, rotorul
Si garnitura in ordine Si strangeti-le cu piulite
(aplicati adeziv de blocare a filetului pe piulite,
cuplu 20-25 Nem);

Instalati statorul in pozitie Si strangeti-1 cu 2
Suruburi (piulita acoperitd cu adeziv de blocare
a filetului, cuplu 6-8 Nem);

Instalati pinionul in pozitie Si fixati-1 cu un inel
de fixare a arborelui;

Instalati cele doud stifturi de pozitionare in
orificiile pentru Stifturi de pozitionare ale cutiei
Si montati garnitura de etanSare a capacului

stang al cutiei.



Asamblati motorul de pornire

>

Instalati motorul de pornire pe capacul stang al
cutiei Si strangeti-l cu 4 Suruburi M6X25
(cuplu 11-13 Nem);

Asamblati capacul sting al cutiei pe corpul
stang al cutiei Si strangeti-1 cu o garnitura Si un
Surub M6X45 (Surub de clasa 10.9, adeziv de

blocare a filetului aplicat pe filet, cuplu 15-18
Nem).

Asamblati capacul motorului

>

Instalati garnitura de etanSare a capacului
motorului Si capacul motorului pe capacul
cutiei din dreapta, in ordine, Si strangeti-le cu 3

Suruburi M6X65 cu un cuplu de 11-13 Nem;

Asamblati pistoanele Si cilindrii

>

Instalati rulmentul cu ace, pistonul Si boltul
pistonului in ordine Si fixati-le cu 2 inele de
fixare a pistonului;

Instalati blocul cilindric in pozitie prin
piston Si strangeti-1 cu 4 Suruburi M8X25 si
saibe (clasa Suruburilor 10.9, cuplu 27-30
Nem).

”»

Atentie: Identificarea pistonului ,,—” Si a

orificiului de evacuare al blocului cilindric sunt

orientate in jos.
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"0 Instalati chiulasa si bujia

-82

teava

Aplicati etanSant plat pe garnitura de
etanSare a chiulasei, instalati-o pe blocul
cilindric Si aliniati pozitia orificiului;
Instalati chiulasa in pozitie Si strangeti-o cu
4 suruburi M6X30 (Suruburi de calitate 10.9,
adeziv de blocare a filetului aplicat pe filete,
cuplu 18-20 Nem);

Strangeti bujia la chiulasd cu un cuplu de
20-25 Nem si instalati pachetul de inalta

presiune.

Asamblati ansamblul supapei cu lamele Si cotul de

Instalati garnitura de etanSare a supapei cu
lamele, combinatia de supape cu lamele,
garnitura de etanSare a cotului Si teava cotului
de admisie in ordine Si strangeti cu 2 Suruburi
M6X20 si 2 suruburi M6X30 cu un cuplu de
10-13N e m.
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Instalati combinatia de arbore de pornire cu
recul Si arcul de revenire cu recul in pozitie;
infiletati inelul de siguranti cu clichet pe
ansamblul clichetului, rotiti arborele de pornire
cu recul in sens invers acelor de
ceasornic in sens invers acelor de
ceasornic, apoi instalati ansamblul cu rola
cilindrica si clichet;

Instalati garnitura de ulei, Saiba Si inelul de

siguranta in ordine.

Ansamblu capac cutie dreapta

Instalati cele 2 stifturi de pozitionare Si
garnitura de etanSare a capacului cutiei drepte
(acoperita cu etanSant plat) pe cutia dreapta Si,
in final, instalati componenta capacului cutiei
drepte. Strangeti-l in pozitie cu 6 Suruburi
M6X30 cu un cuplu de 10-13N * m;

Dupa adaugarea a 200 cc de ulei de motor,

strangeti Surubul de nivel al uleiului cu un
cuplude 19-21 N e m.



